
Betalingsparkering 
er blevet en god for-
retning for Aalborg 
Kommune, der også 
kontrollerer par-
keringen i 19 andre 
kommuner
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 Hvis du synes, dine udgifter til parke-
ring, beboerlicens eller p-afgifter er 
begyndt at fylde mere og mere i bil-

budgettet, så er det ikke helt skævt. Mæng-
den af penge fra bilister, der vælger at par-
kere i centrum af de større byer, er nemlig 
steget markant. Siden 2008 er kommuner-
nes indtægter vokset fra 650 mio. kr. til bud-

Aarhus er den kommune, der tjener 
næstmest med en indtægt på godt 35 mio. 
kr. fra bilister, der betaler for at parkere. I 
fremtiden kan gevinsten blive meget stør-
re, da der tilsyneladende er flertal blandt 
byens lokalpolitikere for at indføre betaling 

på samtlige parkeringspladser inden for 
Ringgaden. Det i form af licen-

ser for beboere og betaling eller 
tidsbegrænsning for gæster. 

I dag er der kun betalings-
parkering i dele af Aarhus 
midtby, men den nye ord-
ning vil formentlig blive 
vedtaget i år og kan indfø-
res i løbet af 2018.

Aalborg Kommune lig-
ger nummer fire på pengeli-

sten, og den har, foruden ind-
tægter fra betalingsparkering, også 

overskud på at kontrollere, om bilisterne har 
betalt for deres parkering. Parkeringskon-
trol Nord, der er en enhed i Aalborg Kom-
mune, tjener ikke kun penge på at kontrol-
lere de aalborgensiske bilister, men står også 
for at holde øje med bilisters parkering i 19 
andre kommuner.

Overskud til p-pladser
Selvom kommunernes indtægter fra parke-
ring stiger, er det ikke nødvendigvis ensbe-
tydende med, at der er flere penge til sko-
lebøger, ansatte på rådhuset eller varme 
hænder på plejehjemmene. For at undgå at 
kommunerne benytter betalingsparkering 

KOMMUNER  
TJENER KASSEN  
PÅ PARKERING
Sidste år udskrev kommunerne mere end en halv mio. afgifter til bilisterne, og 
de seneste 10 år er den årlige indtægt fra parkering steget kraftigt. FDM 
opfordrer bilisterne til at kræve mere infrastruktur for pengene ved kommunalvalget
Tekst og foto: Anders Wendt Jensen. Dataindsamling: Dennis Lange



2017 916.319.000

2016 810.174.000

2015 806.438.000

2014 788.383.000

2013 792.615.000

2012 781.198.000

2011 764.086.000

2010 728.980.000

2009 676.084.000

2008 649.692.000

KOMMUNERNES  
PARKERINGSINDTÆGTER  
ER STEGET 41 PROCENT 
PÅ 10 ÅR

Skemaet viser kommunernes bruttoind-
tægter ved parkering – altså de penge, 
bilisterne betaler for at parkere eller i 
afgift for at parkere ulovligt. Tallet for 
2017 er budgetteret. 
Kilde: Danmarks Statistik

getteret 916 mio. kr. i 2017. Det er en stig-
ning på 42 procent.

FDM har for første gang kortlagt, hvor 
meget de enkelte kommuner hiver ind på 
parkering. Den omfattende analyse viser, 
at 43 af landets kommuner har parkerings-
kontrol, mens 22 af dem også har beta-
lingsparkering. 

For 20 kommuner giver 
det underskud at have par-
kringskontrollen. Cirka 
halvdelen af indtægten 
skal nemlig gives videre 
til staten, samtidig med at 
der er udgifter til at drive 
kontrollen. Størstedelen 
af kommunerne med un-
derskud på p-kontrollen får 
dog pengene hjem igen, hvis 
de også har betalingsparkering, der 
overordnet set er den store gevinst for kom-
munerne. 

Samlet var indtægten fra betalingsparke-
ring i de 22 kommuner knap 535 mio. kr. 
i 2016. 

Aarhus udvider betalingsparkering
Her er København naturligt i front med 
flest betalende bilister i gaderne. Indtægten 
fra parkometre og beboerlicenser var sidste 
år 382 mio. kr. Et beløb, der formentlig vil 
stige de kommende år, efter at området med 
betalingsparkering i marts blev udvidet med 
de såkaldte gule p-zoner på Ydre Nørrebro, 
Ydre Østerbro og i Valby.

Frem til kommunalvalget  
den 21. november sætter Motor  
fokus på kommunernes indsats  

på trafik- og infrastrukturområdet. 
I næste udgave ser vi nærmere  

på kommunalpolitikernes  
holdninger.
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som indtægtskilde, skal en kommune nem-
lig aflevere alt, hvad den tjener, der ligger 
over 70 procent af parkeringsindtægterne, 
som de var i 2007, til staten. 

Alternativt er der et bundfradrag for de 
kommuner, der ikke havde betalingsparke-
ring i 2007. Kommunerne kan dog træk-
ke investeringer til parkeringspladser, par-
keringshuse mv. fra det beløb. Københavns 
Kommune fik sidste år modregnet 46 mio. 
kr. i deres statstilskud pga. indtægter fra 
parkering. 

FDM er som udgangspunkt skeptisk 
over for betalingsparkering i kommunerne, 
da det er dyrt nok at være bilist. 

– Tidligere var parkering en service til 
byens borgere, så de kunne handle, og der 
kom liv i byen. Nu er det en ekstra udgift. 
Betalingsparkering kan sagtens give mening 
for at sikre fremkommelighed og trafiksik-
kerhed, men det er ikke det samme som at 
gøre det blindt. Nogle politikere erkender 
ikke borgernes behov for at benytte deres 
bil, og man bliver nødt til at udbygge den 

Kommune                     Bruttoindtægter 

København 382.000.000

Aarhus 35.427.147

Frederiksberg 32.229.609

Aalborg 29.358.065

Randers 9.037.841

Hillerød 8.036.238

Kolding 6.760.000

Silkeborg 6.756.657

Vejle 5.900.759

Frederikshavn 4.990.082

Svendborg 4.820.125

Horsens 4.587.149

Fredericia 1.827.000

Næstved 867.613

Bornholm  580.664

Tårnby 386.342

Lyngby-Taarbæk 372.704

Viborg 356.621

Roskilde 254.400

Holbæk 178.808

Esbjerg 96.400

Køge 43.228

Oplysninger er indhentet hos kom-
munerne i perioden maj-august

SÅ MEGET TJENER  
KOMMUNERNE PÅ 
BETALINGSPARKERING

Københavns Kommune 
tjener suverænt mest på at 
tage betaling for parkering

KV

2017
KV

kollektive trafik i byerne, så der er et alter-
nativ til de bilister, man presser ud, forklarer 
juridisk konsulent i FDM Dennis Lange.

Han opfordrer til, at man presser sine lo-
kalpolitikere til at benytte parkeringsind-
tægterne til mere infrastruktur.

– I stedet for at pengene ryger videre til 
statskassen, kan kommunerne jo lige så godt 
bruge dem på parkeringspladser. Er der for få 
pladser, parkerer flere til gene for andre. Al-
ternativt kan man jo stemme på de politikere, 
der vil bilisternes interesser, siger han.
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Frem til kommunalvalget  
21. november sætter Motor  

fokus på kommunernes indsats 
på trafik- og infrastruktur-
området. I næste udgave  

ser vi nærmere  
på parkering.

Oplysninger er indhentet hos kommunerne i 
perioden maj-august

HVER FJERDE FÅR  
MEDHOLD I KLAGEN
Hver gang en af kommunens p-vagter har udskrevet 14 
afgifter for ulovlige parkeringer, ryger en af dem tilbage 
til kommunen sammen med en klage. Hver fjerde bilist 
får medhold i, at der har været tale om en fejl

FDMs parkeringsanalyse viser, at de 43 kommuner med parkeringskontrol tilsammen 
udskrev 526.595 afgifter til bilisterne i 2016. I gennemsnit er der i kommunerne kla-
get over 7,3 procent af afgifterne. Det betyder, at en bilist i 38.505 tilfælde har været 
så utilfreds med afgiften, at vedkommende har valgt at klage. 

I næsten en fjerdedel af tilfældene – 23,2 procent – har parkringskontrollen valgt at 
give bilisten medhold. Tre ud af fire får altså intet ud af at klage. 

I skemaet fremgår det, hvilke kommuner der oftest giver klageren ret og dermed 
har udskrevet flest forkerte afgifter.

Kommune Annulleringsprocent

Lyngby-Taarbæk 56,0

Gentofte 52,8

Hillerød 44,3

Viborg 43,6

Holbæk 41,9

Gladsaxe 41,6

Aarhus 40,0

Tårnby   38,6

Syddjurs   35,0

Silkeborg   34,6

Frederiksberg   33,5

Guldborgsund 33,3

Norddjurs   33,3

Vesthimmerland 33,3

Billund 26,9

Fredericia 26,0

Glostrup   26,0

Køge 25,8

Gribskov   25,0

Vejle 24,5

Frederikssund 24,3

Thisted 22,9

Bornholm 22,6

Roskilde 21,7

Varde 21,3

Randers   20,0

Aalborg 19,4

København   18,5

Horsens 17,1

Frederikshavn 16,9

Helsingør 16,5

Kolding 16,4

Næstved 16,4

Esbjerg 15,8

Herlev 15,7

Odsherred 13,3

Svendborg 12,9

Struer 11,1

Ringsted 10,3

Vordingborg 9,8

Haderslev 7,8

Sønderborg  3,8

Mariagerfjord 0,0

Aarhus Kommune vil ligesom 
hovedstaden indføre parke-
ringszone i hele midtbyen

HER BETALER DET SIG 
AT KLAGE
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