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Forord

Elbiler er forudsaetningen for, at den danske bilpark nedbringer sin CO2-udledning og bidrager til de danske
klimamal om 70 procents reduktion af drivhusgasser i 2030. Overgangen til elbiler er senest bekreeftet af, det
aftalte EU-forbud mod salg af nye benzin- og dieselbiler i 2035, der efterlader en kattelem til keretgjer pa e-fuels.

| dag udger elbiler kun lidt over fire procent af den danske bilpark. Hvis bilparken skal blive til en grgn bilpark
og dermed yde sit bidrag til den granne omstilling i Danmark, er det vigtigt, at der kommer mange ladepunkter
og processen med at opstille ladepunkter bliver hurtigere, simplere og gerne billigere — det er vigtigt for danske
forbrugere, at der er tryghed om opladning for at skifte til elbiler.

AutoBranchen Danmark, FDM og TEKNIQ Arbejdsgiverne, der repreesenterer hhv. bilforhandlerne, bilkgber-
ne og elinstallatgrerne, der skal opstille ladepunkterne, har fra vores medlemmer alle oplevet problemer med
opseetning af ladepunkter. Det drejer sig bade om bureaukrati og ventetider pa op mod et ar pa tilslutning til
elnettet. Det kalder pa politisk handling.

Det er afggrende, at det danske netveerk af ladepunkter udvides Igbende, sa opladning af elbiler, og i en over-
gangsperiode plug-in-hybridbiler, kan geres nemt, bekvemt og til en fornuftig pris i hele Danmark. Som denne
rapport vil vise, er vejen til de ngdvendige antal ladepunkter brolagt med udfordringer, som Folketinget har et
betydeligt ansvar for at lgse.

Den langsommelige opsaetning af flere ladepunkter i Danmark er ikke tidligere blevet undersggt, selvom det

er essentielt for, at Danmark kan fa en grgn bilpark, da en af frygt for manglende opladning kan veere stor hos
potentielle elbilister. Vi synes, at omradet er for vigtigt til ikke at blive ordentligt undersggt, derfor har vores tre
organisationer besluttet at lave denne rapport, sa udfordringerne ved opsaetning af nye ladepunkter kan belyses
bedre.

Vores feelles mal er at starte en politisk debat om, hvordan vi kan forenkle og optimere den regulering, der
selvsagt skal veere ifm. opsaetning af nye ladepunkter. | rapporten forsgger vi at tegne processen op for at op-
seette de nye ladepunkter. Vi zoomer ind pa godkendelsesprocessen ifm. opsaetning, pa problematikken med et
tilstreekkeligt antal ladepunkter i byer og ved lejligheder og den ngdvendige udbygning af elnettet.

Sidst i rapporten har vi samlet vores faelles anbefalinger til, hvordan politikerne kan sikre et bedre netvaerk af op-
ladningsmuligheder i Danmark. Nu er det op til Folketinget og resten af det politiske Danmark at sikre en mindre
bureaukratisk og hurtigere opsaetning af flere ladepunkter i Danmark.

Det har den gr@gnne omstilling behov for.

} !
Troels Blicher Danielsen Gitte Seeberg Stina Glavind
Adm. direkter i Tekniq Arbejdsgiverne Adm. direktgr i AutoBranchen Danmark Adm. direktgr i FDM
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Status pa elbiler, ladepunkter
og tilslutning til elnettet

Der er fortsat lang ve;j til en million elbiler i Dan- taget fart. Men skal vi have norske tilstande med
mark til trods for de sidste par ars udvikling, hvor over halvdelen af bilerne indregistreret som elbi-
antallet af elbiler pa de danske veje er steget ler, kraever det et fortsat fokus pa ikke at paleegge
markant. Udviklingen er drevet af flere parame- elbilerne afgifter som de endnu ikke kan tale.

tre, hvoraf de vigtigste er ro om bilafgifter, flere Derneest skal vi forbedre den offentligt tilgeenge-
billigere elbilmodeller, og en forbedret offentlig lige ladeinfrastruktur, sa potentielle elbilskabere
ladeinfrastruktur. Med bilaftalen i 2020 var de dan- ikke ser opladning som en heemsko. Ifglge Auto
ske politikere med til at skabe ro om afgifterne pa Index 2023 fraveelger 49 procent elbilen pga. for
elbiler efter mange turbulente ar, og med ankom- kort reekkevidde, mens 34 procent gar det pga. for
sten af flere folkelige modeller har salget for alvor fa muligheder for opladning.

BESTAND AF EL- OG HYBRIDBILER

4,54% af bestanden
3,88% af bestanden

el DR 4 ELBILER 126.998 stk.
- P PLUGIN 108.503 stk.

2,76% af bestanden
3,01% af bestanden

ELBILER 76.972 stk.

1. april 2022
PLUGIN 84.146 stk.

\

ELBILER 35520 stk. = 1,30% af bestanden

1. april 2021 T PLUGIN 37973 stk = 138% af bestanden

AutoBranchen Danmark 2023



Fremgang i ladestandere

Der i alt kommet 4.975 nye ladepunkter til gen-
nem de seneste 12 maneder — en fremgang pa 84
procent.

| slutningen af farste kvartal 2023 er der nu 951
offentligt tilgeengelige lynladepunkter i Danmark.
Det er en fremgang fra farste kvartal af 2022,

hvor der "kun” var 506 offentligt tilgeengelige
lynladepunkter i Danmark. Der er tale om en
markant stigning pa 88 procent, som i hgj grad
skyldes, at tidligere eksklusive opladere er gjort
offentlige og at de ladeoperatarerne udbygger
deres netvaerk markant i disse ar. Det bgr dog
bemaerkes at semi-offentlige ladepunkter ikke
indgar i opggrelsen.

UDVIKLINGEN | LADEPUNKTER FRA 2022 TIL 2023
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Kilde: Charge X og videreformidlet af De Danske Bilimportarer
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Antal ladepunkter
pr. 1000 indbyggere

AutoBranchen Danmark, marts 2022,
Kilde: Transportministeriet
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Der findes stadig store regionale forskelle i ud-
bredelsen af ladestandere. Denne forskel skyldes
forst og fremmest, at nogle steder i landet har
elbilisterne mulighed for at lade hjemme, hvor-
imod det sjeeldent er tilfeeldet i de starre byer.
Rapporten Danskernes Biler opgjorde for marts
2022 udbredelsen af ladestandere i kommunerne.
Her viste der sig markante forskelle mellem de
kommuner, der har flest og feerrest ladestandere
per 1000 indbyggere. | toppen la Frederiksberg
med 3,3 ladestandere per 1000 indbyggere, hvor-
imod Faaborg-Midtfyn havde 0,0 ladestandere per
1.000 indbyggere.

Risiko for lang ventetid pa at fa til-
sluttet ladestander til elnettet

Udbygningen af ladeinfrastrukturen kreever en
@get udbygning af elnettet, der kompliceres
yderligere af, at samfundet generelt elektrificeres i
hgjere grad end tidligere pga. den greanne omstil-
ling og nye digitale forretningsmuligheder.

Som led i rapporten har vi spurgt et bredt udsnit af
landets netselskaber og elinstallatgrer, der til dag-
ligt beskaeftiger sig med at opstille ladeinfrastruk-
tur, om de har eller oplever laengere ventetider pa
at tilslutte nye ladestandere til elnettet. Der er kun
forespurgt pa opseetning af kantstensopladere,
opsaetning af ladestandere pa virksomheder og
ved opseetning af sterre anleeg af ladestandere,

fx lynladeparker. Der er i denne rapport set bort

fra opladning ved hjemmet, der typisk ikke kreever
e&ndring i husinstallation, da de fleste hjem kan i
dag klare 11 kW opladning som elbiler typisk kan
klare.

Samtlige netselskaber og elinstallatagrer har
taget forbehold for deres svar, fordi omfanget af
opgaven og de lokale forhold altid vil have stor
indflydelse pa, hvor hurtigt nye ladestandere kan
seettes op. | grafikken herunder har vi forsggt at
opliste de maksimale ventetider i flere forskellige
scenarier.

Hvis der er kapacitet i elnettet til den efterspurgte
opgave, kan opgaven normalt Igses inden for en
maned og helt ned til 1 uge i de mest optimale
tilfeelde. Hvis der er behov for at justere et kabel-
skab eller opseette et nyt vil ventetiden blive gget
til ca. 1-3 maneder.

Det store problem opstar farst, hvis der skal
opstilles en ny netstation eller en ny transformer-
station for at sikre den ngdvendige kapacitet i el-
nettet til at opstille en ladestander. | disse tilfeelde
kan ventetiden veere helt op mod 2 ar. De fleste
netselskaber svarer dog, at det ofte vil kunne lade
sig gere inden for et halvt til et helt ar. Men det er
ikke unormailt for fx. tankstationer o.1. at have en
ventetid pa op til 2 ar.

Det er vigtigt at understrege, at der kan veere mar-
kante forskelle fra netselskab til netselskab. Hos
enkelte netselskaber var der stort set ingen vente-
tid ved udvidelse af elnettet, hvilket star i kontrast
til hovedparten af de adspurgte netselskaber.

MAKSIMAL TILSLUTNINGSTID FOR LADESTANDERE

Ved plads i elnettet: Mindre end 1 maned

Nyt/ombygget Kabelskab: 1-3 maneder

Behov for ny netstation eller transformerstatio:. 0,5-2 ar --



Mangel pa arbejdskraft og
komponenter komplicerer opsatning
af ladestandere

Installatgrerne og netselskaberne oplyser, at der
generelt er udfordringer med at skaffe ladestan-
dere, komponenter og materialer til stgrre udbyg-
ninger af elnettet. Leveringstider fra leverandgrer
pa over et halvt ar er ikke unormalt isaer pa de
store udbygningsopgaver. Leveringstiderne er
blevet pavirket af mange af de samme faktorer,
som bilproduktionen, hvor bl.a. Corona, Ever
Given-skibet der sad fast i Suezkanalen, krigen i
Ukraine og jordskaelvene i Tyrkiet/Syrien har pa-

virket forsyningskaederne. Nogle netselskaber har
oplevet mere end en fordobling af leveringstiden
pa udvalgte materialer inden for de sidste par ar.

Samtidig oplever nogle netselskaber, at det er
sveert at finde kvalificeret arbejdskraft, men det er
en betydelig mindre faktor end materialemangel.
Derudover kan forsinkelserne opsta i samarbejdet
med virksomheder, entreprengrer, kommuner og i
forhandlinger med lodsejere.

Det er en generel oplevelse blandt de adspurgte,
at myndigheder, netselskaber og installatagrer har
et godt og forstaende samarbejde, men der kom
ogsa konkrete bud pa forbedringspotentialer.
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De danske malsaetninger for
opsatning af ladestandere

Danmark arbejder efter Eldrup-kommissionens
anbefalinger pa statsvejene fra 2021. Til gengaeld
er Danmark langt fra at leve op til EU’s anbefalin-
ger for ladeinfrastruktur.

Danmark har ikke et officielt mal for opseaetning
af ny ladeinfrastruktur i skrivende stund. En af
arsagerne kan veere, at staten kun er ansvarlig
for ca. fem procent af vejnettet — statsvejene, der
primaert omfatter motorveje, stgrre landeveje og
broer. Alligevel afvikles 45 procent af vejtranspor-
ten pa statsvejene. De resterende 95 procent af
vejnettet er kommunale og private feelles veje.

Af denne arsag har Folketinget gennem de
seneste valgperioder fokuseret pa den generelle
regulering ifm. opsaetning af ladeinfrastruktur og
pa opseetningen af ladepunkter langs statsvejene.
Derimod er der aldrig blevet opsat en malsaetning
for det samlede antal ladestandere.

Kommission peger pa 936 ladepunkter
ved statsvejene.

Det teetteste pa en dansk malsaetning om opsaet-
ning af ladestandere, er den plan for udrulning af
ladeinfrastruktur langs statsvejene, som Kom-
missionen for gran omstilling af vejtransporten
(Eldrup-kommissionen) offentliggjorde i delrapport
to i 2021.

Kommissionen vurderede, at hvis den politiske
malsaetning om én million elbiler i 2030 opfyldes,
vil der veere behov for 936 ladepunkter langs
statsvejene i 2030. Ved 700.000 elbiler i 2030 vil
tallet kunne seenkes til 708 ladestandere. Vej-
direktoratet har pa baggrund af anbefalingerne i
dag en malsaetning om 630 lynladepunkter langs
statsvejnettet.

Rapport anslar behov til 4300 lyn-
ladere i 2030

Et alternativ til kommissionens rapport er en rap-
port af Dansk E-Mobilitet, DTU, Hybrid Greentech

og COWI fra 2022. Ifglge rapporten var der i 2022
behov for 217 lynladepunkter til raeekkeviddefor-
lzengelse og 107 til hverdagsopladning, svaren-
de til 324 i alt. Rapporten vurderede at behovet
for lynladning var tilfredsstillende i 2022. 1 2030
vurderes det samlede behov til 4.327 lynlade-
punkter, hvilket ser ud til at blive naet allerede i
2024, baseret pa de annoncerede installationer
fra branchen

EU anbefaler max 10 opladelige biler
per ladepunkt

I modsaetning til Danmark har EU opsat klare
malseetninger for antallet af offentligt tilgeenge-
lige ladepunkter. Ifglge EU bgr der hgjest vaere
10 opladelige biler (dvs. inkl. pluginhybrider) per
ladepunkt. En mélsaetning, som Danmark ikke er
teet pa at leve op til.

| 2018 var der fire elbiler om hvert offentligt til-
geengeligt ladepunkt, mens der i juni 2022 var 13
elbiler pr. offentligt tilgeengeligt ladepunkt. Ultimo
2021 var der saledes 30 opladelige biler pr. lade-
punkt, hvilket er tre gange sa mange biler, som
EU anbefaler.

Danmark lever op til 1 af 3 malsatninger

I Infrastrukturplan 2035, vedtaget af et bredt flertal
i Folketinget i 2021, er der afsat finansiering til ca.
630 lynladepunkter i perioden 2022-2030 langs
statsvejene. Dermed er der afsat finansiering til
feerre ladepunkter end anbefalet af Eldrup-kom-
missionens rapport. Men tankstationer og private
er ogsa i gang med at saette en masse ladepunk-
ter langs motorvejene, og her er det vigtigt, at
Vejdirektoratet er med til at sikre, at Danmark ikke
kommer bagud med sine egne malseetninger som
er markant lavere end EU. Det er ligeledes vigtigt,
at staten overvager de private ladeoperatgrers
udrulning af lynladere i naerheden af statsvejnet-
tet og tager hgjde for dette i den fremadrettede
planlaegning.
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De relevante regelsaet

AFI-direktivet og AFl-loven

— kravene til de grgnne braendstoffer

AFI-direktivets formal er at sikre, at der i EU’s
medlemslandene etableres infrastruktur til alterna-
tive braendstoffer ved at fremsaette nogle nationa-
le mal og malseetninger. Direktivet indeholder en
raekke minimumskrav til den nationale politikram-
me for implementering, men der er ogsa et starre
mangvrerum for medlemslandene til selv at finde
vejen til malet og til at beslutte, hvilke minimums-
krav, de vil gennemfgre.

| politikrammen skal der opsaettes mal for infra-
struktur for alternative breendstoffer - herunder la-
destandere. Derudover fastseetter direktivet ogsa
krav til standarder for ladestandere og brugerin-
formation ved brugen af ladepunkterne.

AFl-loven er den danske implementeringslov, der
udmenter kravene i AFI-direktivet ogsa kaldet
“Loven om infrastruktur for alternative drivmidler til
transport”. AFl-loven giver kommuner og regioner
hjemmel til at medfinansiere offentligt tilgeengelige
ladepunkter, hvis ikke ladeoperatgrene selv finder
det attraktivt at byde pa et udbud i et omrade .
Kommuner og regioner ma dog ikke selv drive la-
depunkterne, da de som hovedregel ikke ma bely-
se offentlige aktiviteter pa kommercielle markeder.
Derfor skal etableringen af offentlige ladepunkter
ske i samarbejde med en ladestanderoperatar,
der saelger stremmen til bilisten pa markedsvilkar.
| udgangspunktet kan en kommune eller region
indga en aftale med en operater i op til 10 ar — og
i seerlige tilfeelde 15. Ladeoperataren er forpligtet
til at sikre rimelige og ikke-diskriminerende priser
for forbrugeren.

Kommuner og regioner ma kun betale ladeope-
ratgren for opsaetning af ladeinfrastruktur, hvis

det er ngdvendigt for at opfylde bestemmelser i
anden lovgivning, eller hvis midlerne til finansie-
ringen kommer fra EU-midler, statslige midler fra
private og formalet med tildelingen har veeret,

at opstille nye ladepunkter pa4 kommunen eller
regionens arealer. Derudover skal kommunerne
og regionerne betale for opseetning af ladepunkter
til eget forbrug fx til at forsyne egen bilflade eller
kommuner og regioners medarbejdere og geester.

Revision af AFl i EU

Parallelt med udarbejdelsen af denne rapport

har AFI-direktivet veeret under revision i EU.
EU-kommissionens motiv for en revision skyldes
for store implementeringsforskelle og ambitioner

i medlemslandene, og i kalvandet af ambitionen
om udfasning af fossile biler, er det ngdvendigt
for den europaeiske sammenhaengskraft, at det er
ladesikkerhed- og tryghed i hele Unionen. | marts
landede en trilogaftale mellem Kommissionen,
Det Europaeiske Rad og Europa-Parlamentet.
Aftalen stiller krav om, at der bliver etableret en
elladestation for hver 60. kilometer til elbiler og
for hver 120 kilometer til ellastbiler langs Europa-
vejene, som i Danmark er E45, E20, E39, E47,
E55. Derudover stiller aftalen ogsa krav om, at
der i medlemslandene opjusteres med 1,3 kW
ladeydelse for hver solgte elbil - sa efterspargslen
bliver forbrugerdrevet.

Med revisionen eendres karakteren af retsakten
ogsa fra at veere et direktiv til at vaere en forord-
ning, sa malsaetningerne fremover er bindende for
medlemslandene.



Ladestanderbekendtgarelsen fremseetter bestemmelser om etablering af ladestande-
re til elektriske karetajer pa parkeringspladser. Bekendtgarelsen er en bestemmelse,
der implementerer dele af det reviderede Direktivet om Bygningers Energimaessige
Ydeevne fra 2018 (EPBD).

Bekendtgarelsens centrale bestemmelser for opseetning af ny ladeinfrastruktur :

e Bestaende bygninger: Bestaende bygninger med mere end 20 parkeringspladser,
der ikke er beboelsesbygninger, skal have etableret mindst én ladestander i tilknyt-
ning til parkeringsanleegget senest den 1. januar 2025.

e Stgrre ombygninger: Bygninger med mere end 10 parkeringspladser, der ikke er
beboelsesbygninger, som gennemgar en stgrre ombygning, skal etablere mindst
én ladestander i tilknytning til parkeringspladsanleegget og forberede mindst hver
femte ombyggede parkeringsplads til ladestandere.

e Nybyggeri: Bygninger med mere end 10 parkeringspladser, der ikke er beboelses-
bygninger, skal etablere mindst én ladestander til tilknytning til parkeringspladsan-
laegget og forberede mindst hver femte parkeringsplads til ladestandere.

Det kan veere veerd at bemaerke, at p-huse ikke er omfattet af denne bekendtgarelse.

Ligesom AFI-direktivet er EPBD-direktivet ved at blive revideret i skrivende stund.

| Kommissionens nye forslag til revisionen af EPBD stilles nogle skeerpede krav til,
hvornar der skal opstilles ladestandere ved bygninger og samtidig krav om, at der i
forbindelse med nybyggeri og renoveringer stilles krav om, at der etableres forberedt
kabelfaring for hver parkeringsplads, for at der pa et senere tidspunkt kan etableres
ladestandere. Nar den nye forordning bliver vedtaget i EU, vil det ogsa betyde at kra-
vene i Ladestanderbekendtgarelsen opdateres.

Ingen krav om byggetilladelse for private

Der er som udgangspunkt ikke krav om byggetilladelse til at opseette en ladestander
pa private arealer, blot at etableringen overholder bestemmelserne i bygningsregle-
mentet. Hvis en kommune modtager en ansggning om en byggetilladelse ftil et starre
byggearbejde, er det dog kommunalbestyrelsens ansvar at stille krav om, at ovensta-
ende bestemmelser om etablering og forberedelse til ladestandere overholdes.
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Der skal altid sages om vejmyndighedens tilladelse for der foretages gravearbejde pa
en offentlig vejs areal. Der skal sages om Vejdirektoratets tilladelse, inden der an-
bringes langsgéaende ledninger pa eller i arealer af statsveje. Desuden er det altid en
forudseetning, at vejarealet retableres[2].

For ansagning om tilladelse til at udfare gravearbejde, er man forpligtet til at drofte
arbejdet med gvrige graveaktgrer med henblik pa at undersgge, om flere gravear-
bejder kan koordineres. Overholder en aktar ikke koordineringsforpligtigelsen eller
oplysningsforpligtigelsen skal den pagaeldende selv daekke eventuelt dokumenterede
tab eller eventuelle meromkostninger, som andre aktarer i den forbindelse kan lide.

3

Den danske elforsyningslov er en udmeantning af EU’s direktiv om feelles regler for
det indre marked for elektricitet.

Lovens formal er at sikre, at landets elforsyning lever op til nogle principper for forsy-
ningssikkerhed og kvalitet, samfundsakonomi, miljg og forbrugerbeskyttelse. Loven
betyder blandt andet, at netselskaberne i Danmark har forsyningspligt, nar det kom-
mer til at sikre tilslutning til elnettet i hele Danmark.

Det er ogsa elforsyningsloven, som saetter rammerne for elnetselskabernes prisfast-
saettelsesmetode, og bestemmer at netselskaberne ikke méa agere proaktivt uden
gkonomisk straf.

Netselskabernes indtaegtsramme fastseettes ud fra et princip om at virksomhedens
omkostninger ved effektiv drift i en forudgaende arreekke ogsa er grundlag for netsel-
skabernes indtaegtsramme i den naeste periode.

Den 4. Juni 2021 indgik folketinget en bred aftale om en effektiv og fremtidssikret
elinfrastruktur. Partierne er i aftalen enige om, at det er nadvendigt med en revideret
indteegtsramme for netselskaberne sa de er gearet til at understotte den kommende
elektrificering og sa skal der etableres en ny automatisk indikator, sé de forventede
meromkostninger til netselskaberne automatisk leegges oven i deres indteegsramme.
Modellen for beregning er endnu ikke offentliggjort, men arbejdet for modellen frem-
gar af Forsyningstilsynet arbejdsprogram for 2023-2025.

Der er desuden ogsa aftale om, at indfarelse af ansagningsbaserede tillaeg til starre
anleegsprojekter, fristeettelse af data og digitalisering hos netselskaberne og nye prin-
cipper for hensigtsmaessig leveringskvalitet.
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Processen for
opsatning af ladestandere

LADESTANDERE PA OFFENTLIGE AREALER
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1
BESLUTNING
En offentligmyndighed beslutter sig for at opsaette en ladestander

pa offentligt areal

2
ubBuUD
Myndigheden saetter opgaven i udbud

3
UDLICITERING
En ladestanderoperatgr vinder opgaven

(evt. med medfinansiering af den offentlige myndighed)

4
ANALYSE
Ladestanderoperatgren analyserer omradet strgmtilgaengeligheden og

inddrager netselskaberne, som analyserer kapacitet i elnettet i omradet

5

ETABLERING

« Ved nok kapacitet i elnettet:
installatgren opstiller en ladestander

« Ved ikke nok kapacitet i elnettet:

netselskaberne udbygger elnettet, sa der er kapacitet nok



Ladestandere pa offentlige arealer

En forudsaetning for vi kommer i mal med ambi-
tionerne om flere person- og varebiler pa el er,
at det bliver nemt at finde offentlige tilgeengelige
ladepunkter, der er let tilgeengelige og kan levere
hurtige opladninger.

Mange elbilbilister vil hovedsageligt oplade pa
egen matrikel. Men for at sikre mobiliteten og et
gget incitament til at skifte til en elbil, er det nad-
vendigt, at man ogsa pa farten kan fgle sig tryg
ved, at der kan oplades pa ruten, uden at det @ger
rejsetiden betydeligt. Dertil kommer, at en tredje-
del af danske elbilsejere ikke har mulighed for at
opseette ladestandere pa egen grund.

Offentlig ladeinfrastruktur deekker i dette afsnit
over ladepunkter, der enten er placeret pa offent-
lige arealer af private operatarer og/eller finansie-
ret af kommuner eller regioner.

Det ma séledes ikke forveksles med “offentlig
tilgeengelige ladeinfrastruktur”’, som deekker over
ladepunkter, der er offentlige tilgaengelige - men
som ogsa kan veere privatejet af fx en virksom-
hed, der kompenseres for at stille ladepunktet til
radighed efter lukketid. Denne sondring er vae-
sentlig, da der er forskellige regelsaet, der gael-
der for opsaetning af ladestandere pa private og
offentlige arealer. Ligesom der er saerlige regler
for det offentlige, hvis de skal investere i offentlig
ladeinfrastruktur.

Ladepunkter pa offentlige arealer daekkes af
forskellige myndigheder afhaengig af, hvilken vej
ladestandere skal etableres ved. | nogle tilfaelde
kan der veere veje, der er underlagt flere myndig-
heders ansvarsomrader, fx hvis en vej bevaeger sig
igennem flere forskellige kommuner, sa tilfalder
vedligeholdelsespligten og udviklingen af vejen i
sagens natur de relevante kommuner samt staten.

o Ladestationer naer det statslige vejnet:
Ladestationer neer statslige veje etable-
res oftest neer serviceanleeg eller raste-
pladser og falder under Vejdirektoratets
myndighedsomrade. Opgaven om at
opstille ladepunkter sendes i udbud,
hvorefter Vejdirektoratet tildeler private
aktgrerer koncession til at opstille og drive
ladepunkterne.

o Kommunal og regional ladeinfra-
struktur: Kommunerne kan veelge at
etablere offentlig ladeinfrastruktur i form
af kantstensladestandere, ladestandere
pa offentlige parkeringspladser eller ved
ladepunkter ved offentlige bygninger.
Kommunerne og regionerne har i AFl-lo-
ven hjemmel til at etablere og finansiere
ladestandere pa offentlige vejarealer. Op-
gaven sendes i udbud, hvorefter en lade-
standeroperatgr vinder udbuddet. Udbud i
kommuner eller regioner kan ske pa bade
ladestanderniveau, men kan ogsa ske
pa et samlet udbud, hvor flere udbydere
byder ind. Hvis én enkelt udbyder vinder
retten til at opstille i et helt geografisk
omrade, vil der ligesom ved opstilling naer
det statslige vejnet kunne veere tale om et
koncessionstilstand.

Historisk set er processen for etablering af lade-
punkter i Danmark startet som politiske ambitioner
i EU. Det er udmegntet i de krav, der er redegjort
for i blandt andet ladestanderbekendtgerelsen.
Derudover har regionerne og kommunerne ogsa
nogle politiske ambitioner om at nedbringe deres
CO2-udledninger, og her er omstillingen til gren
transport et af de lavere haengende frugter.

Kommunerne og regionerne har en raekke forskel-
lige hatte pa, nar der kommer til at understgtte
den ladeinfrastruktur. De er ligesom alle andre
bygningsejere underlagt kravene om forberedelse
til ladestandere og opseetning af ladestandere,
ligesom det ogsa er kommunernes ansvar at
sgrge for, at kravene i ladestanderbekendtgarel-
sen overholdes ved private erhvervsejendomme,
nybyggeri og ved starre ombygninger.
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Derudover er det ogsa kommunerne, der star for
at administrere kommunernes parkeringsregler,
hvilket har betydning for, at de ladestandere der
er, kan benyttes sa effektivt som muligt.

Opsatninger af ladestandere i urbane
miljger kan vare en stor kabale for
installateren

Det er kommunerne, der star for at udarbejde
kommunal- og lokalplaner. Og mange kommuner
har allerede lavet en analyse af ladeinfrastruktur-
behovet og en dertilhgrende udrulningsplan.

| vores dialog med netselskaberne ved vi dog
0gsa, at netselskaberne ikke altid inddrages i pro-
cessen omkring kommuneplanerne for ladeinfra-
struktur, som de fx ger, nar kommunerne skal lave
varmeplanlaegning. Netselskaberne vurderer selv,
at tidlig inddragelse fx vil vaere med til at seenke
noget af ventetiden pa opstilling af nye ladepunk-
ter, da de tidligt i projekterne kan identificere, om
der er kapacitet i elnettet eller om der skal opstil-
les en helt ny netstation i de tilteenkte omrader.

| den proces papeger netselskaberne selv, at en
forhandsgodkendelse kan vaere med til at lette de-
res arbejde, sa de ikke begynder at lave analyse-
arbejde pa en transformerstation, som maske skal
rykkes efterfglgende - og en ny analyse af kapaci-
tet og de omkringliggende forhold for opstillingen
af ladestanderen skal foretages.

| dag laves kommunale udbud for opsaetning af
nye ladepunkter ofte pa en sadan made, hvor
kommunerne peger pa specifikke omrader, hvor
man gnsker at etablere offentligt tilgeengelige la-
depunkter. | de tilfeelde, hvor der ikke angives en
ngjagtig placering til en ladestander, er det op til
en installater og netselskabet i omradet at identifi-
cere, hvor bade transformerstation og ladepunkter
skal opstilles. Det kan godt veere en starre kabale,
da der er en raekke krav tilknyttet transformersta-
tionen om fx. afstand fra stationen til ladepunkt,
hoveddgre mv. og pa grund af starrelsen pa
transformerstationerne. Det kan ofte lede til, at
man bliver ngdt til at inddrage et kommunalt areal
fx en offentlig parkeringsplads for at kunne udfere
opgaven. En sadan beslutning kraever ofte politisk
opbakning i kommunen - en proces, der i sig selv
kan tage tid.

Et eksempel fra Aalborg Kommune i 2021 viser,
at det kan veere en udfordring, nar netselska-
berne ikke inddrages inden en opgave sendes

i udbud. Kommunen havde oprindeligt givet
tilladelse til at Clever kunne opstille ladestandere
pa to centrale lokationer i byen, men elnetselska-
bet i omradet kunne desveerre ikke levere strgm
nok til, at det kunne lade sig gare, da man ikke
kunne finde plads til de store transformerstatio-
ner i byrummet.

0

@ Politisk forlag: Inddrag netselskaber-
ne i den kommunale ladeplanlaeg-
ning tidligt i processen

Behov for national koordinering

Ladeinfrastruktur i det offentlige rum er kritisk
infrastruktur, og her er der et stort behov for at
sikre viden og koordination pa tveers af offentlige
myndigheder, netselskaber og private aktarer
indenfor konkurrencereglernes rammer. Hvis vi
ikke koordinerer arbejdet omkring opstillingen

af ladestanderne nationalt, risikerer vi over- og
fejlinvesteringer, og at udrulningen ikke haenger
sammen pa tvaers af kommunegraenser og i for-
hold til statsvejnettet og offentligt tilgaengeligt la-
deinfrastruktur hos private aktgrer. Efter hollandsk
forbillede mener vi, at en vigtig del af Igsningen
er etableringen af et nationalt videncenter; Med
deltagelse af repraesentanter for staten, kommu-
nerne, teenketanke, energiselskaber, forbrugere
og @vrige eksperter med henblik pa opsamling og
deling af viden.

A
@ Politisk forslag: Nedsat regionale

netveerk og opret et nationalt viden-
center for ladeinfrastruktur

Tildeling af koncessioner ved ladestan-
derudbud hammer konkurrencen

Et velfungerende marked forudsaetter en sund
konkurrence med udbydere af en vare eller en
tieneste. Det samme gaelder for markedet for op-
ladning af elbiler. | infrastrukturplan 2035 blev der




afsat en ramme pa 500 millioner kroner i perioden
2022 til 2030 til at understgtte ladeinfrastruktur
neer statsvejnettet. Hidtil har Vejdirektoratet ved
sine tidlige udbud satset pa en winner-it-takes-all
tilgang, hvor én ladeoperatgr vinder et helt udbud
pa en ladepark. Det mener vi, vil heemme kon-
kurrencen pa markedet, da den metode favori-
serer de stgrste udbydere - og dermed haemmer
de mindre udbyderes adgang til markedet. Pa
rastepladser vil flere operatgrer ligeledes gge
sandsynligheden for en effektiv priskonkurrence
pa opladning. Vi bar netop sikre konkurrence pa
markedet, og derfor giver det bedre mening, at
der er mere end én ladeoperatar pr. ladepark.
Disse kan ogsa udnytte stordriftsfordele og vaere
med til at sikre ordentlige og bedre rammer for
elbilister som trods alt bruger lang tid pa oplad-
ning. Samme fejl begar enkelte kommuner, hvor
en enkelt ladeoperatgr vinder et samlet udbud pa
alle kommunernes offentlige arealer i en 10-arig
periode - altsa nok til at fa et markant forspring .
Konkurrencen mellem ladeoperatgrene er vigtig
bade for bilisterne - men ogsa for den grenne
omstilling. For det er netop konkurrencen mellem
operatgrerne, der er til at ggre det billigere og
dermed mere attraktivt at skifte til en elbil.

@ Politisk forslag: Vak med “winner-
takes-it-all”’-mentaliteten pa store
udbud

Ladeambitionerne er ngdt til at vare
stabile pa nationalt niveau

Hvis man i alle landets kommuner skal have inci-
tament til at kebe en elbil, skal der ogsa veere en
tryghed for, at man kan lade lokalt i hele landet.
Derfor mener vi, at kommunerne skal have klare
malseetninger om antallet af ladestandere og have
malseaetninger om offentligt tilgaengelige ladestan-
dere som en signal til forbrugerne saledes de trygt
kan kgbe bilerne.

Vi mener, at det bgr veere et krav, at alle kom-
muner har mal om etablering af ladestandere. Fx
har Frederiksberg en malsaetning om, at der skal
etableres ladestandere hver 250 meter.

if Politisk forslag: Stil kommunale
malsatninger om ladestanderekrav
til andel af parkeringspladser til
opladelige biler
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Processen for

ladepunkter til erhverv

LADEPUNKTER TIL ERHVERV
> e |

—_ BEHOV

Virksomheden afdakker sit behov og beslutter om den vil eje eller

leje en ladestander

2
'\ TILBUD

Virksomheden indhenter tilbud hos installatgr eller ladeoperatgr

3

GODKENDELSE

Afhaengigt af, hvilken vej ladestanderen etableres ved, kan der vaere

forskellige regler.

« Privat parkeringsplads/vej = ingen tilladelse (jf. ladestanderbekendtggrelsen)
- Offentlig vej eller privat fxllesvej = kommunal godkendelse

Ladepunkter til erhverv

Der kan veere mange motiver for private virksom-
heder til at investere i ladestandere pa arbejds-
pladsen. At omstille til en gran bilflade fx suppleret
med egen energiproduktion er en god made at
brande sin virksomhed som grgn og bidrager
ogsa til, at en virksomhed far lettere til at byde pa
opgaver pa et marked, hvor der i stigende grad
eftersperges lavere og lavere CO2-aftryk. Der er
altsd gkonomiske fordele for virksomhedens top-
og bundlinje

Derudover er det ogsa et godt medarbejdergode
for de medarbejdere, der allerede har skiftet til
elbil, da det er en stor tryghed for medarbejdere at

kunne lade, mens de er pa arbejde. Det kan ogsa
vaere med til gge incitamentet til, at de medar-
bejdere, der endnu ikke har en elbil, far lyst til at
skifte til en.

Danske virksomheder - og seerligt dem med store
parkeringsarealer, spiller en stor rolle i forhold til
at sikre en stabil mulighed for opladning i Dan-
mark. Derfor skal det ogsa geres attraktivt for
dem at prioritere opsaetning af ladestandere pa
deres matrikler.

Vi
@ Poltisk forslag Opladning pa arbejds-
pladser skal skattefritages




Rammevilkdrene for opsatning af
ladeinfrastruktur til erhverv

En virksomhed kan beslutte enten at eje eller leje
sin ladestandere. Man kan enten veelge at inve-
stere i egen ladestander selv eller at kgbel/leje en
ladestander gennem en ladeoperatgr, som ogsa
star for driften. Det kan veere billigere pa leengere
sigt - dog med en stgrre engangsudgift i starten

- hvis en virksomhed veelger at kgbe ladeboksen
selv og selv sta for driften. Fordelen ved at be-
nytte en ladestanderoperatgr kan veere, at det er
billigere i startudgifter, og de tilbyder en service,
som kan veere komfortabel for virksomheden at
benytte.

Virksomheder kan fa fradrag for udgifterne til
etablering af ladestandere og omkostningerne
relateret hertil, hvis de anvendes til erhvervs-
meessige formal. Hvis ladestanderen og etable-
ringsudgifterne samlet set koster 31.000 kroner
eller derunder, kan udgifterne straksafskrives jf.
afskrivningsloven .

Straksafskrivningerne skal motivere til
opsatning af ladepunkter nu og her

Etableringen af ladestandere varierer meget i pris
afhaengig af de lokale forhold pa matriklen. Dog vil
etablering af flere ladestandere i mange tilfeelde
fare til, at vicksomheden skal kabe flere ampere
eller helt anlaegge nyt elnet for at understgtte
forbruget. | de tilfeelde vil udgifterne langt oversti-
ge belgbet pa 31.000 kroner. Fx vil en ladestan-
der med to ladepunkter bruge omkring 25 ekstra
ampere. Hvis ikke virksomheden allerede har

den ngdvendige streamforsyning, skal der tilkgbes
yderligere. 25 ampere koster pr. 1. januar 2023
20.500 kroner. Det belgb er saledes uden installa-
tion, entreprise og udgifter til selve ladestandere.
Mindreprovenuet for at haeve belgbet kan fx tages
fra de puljeordninger, der er rettet mod etablering
af ladestandere.

7

@ Politisk forslag: Haev belgbet for
straksafskrivninger til ladestandere
og etableringsudgifter.

Processen for at opstille ladestandere
til erhverv er sdledes

Der kan veere forskellige ladebehov, en virk-
somhed forsgger at opfylde, nar de veelger at
etablere ladestandere - der kan vaere behov for,
at flere kan lade pa én gang eller et behov for, at
opladningen gar hurtigt, sa flere kan lade efter
hinanden. Sadanne Igsninger forudsaetter ofte
en kapacitet, der er stgrre end den, der sidder i
private bygninger. Det betyder, at der skal etab-
leres mere strgm i systemet og at systemet, skal
dimensioneres til at klare belastningen.

Nar en virksomhed overvejer at etablere ladestan-
dere, bgr den desuden overveje, hvilket behov
ladestanderne skal opfylde nu og i fremtiden, hvor
man gnsker ladestandere skal opstilles, og hvad
budgetrammen er. Derefter skal en installatgr
inddrages, for at afdaekke mulighederne omkring
virksomheden. Installatgren undersgger de nuvae-
rende installationer, om der er behov for at tilkgbe
flere ampere, eller om der skal etableres en ny
elinstallation i forbindelse med projektet. Hvis

der skal etableres en ny elinstallation indmelder
installataren installationen til netselskabet, som
analyserer om kapaciteten i det omkringliggende
elnet kan beere den nye installation.

Ofte vil en installater kunne studse sig nogenlunde
frem til, om en elinstallation vil kunne baere ved at
analysere den data, forsyningsselskaberne i dag
stiller til radighed omkring kapaciteten pa de dan-
ske veje. Det betyder ogsa, at installataren ofte vil
kunne inddrage netselskabet med det samme, hvis
de har bekymringer om, hvorvidt en ny installation
vil pavirke stabiliteten i det omkringliggende elnet.

Hvis kapaciteten er for lav er det netselskabernes
ansvar at udbygge elnettet og i nogle tilfeelde op-
rette nye transformer- eller netstationer, hvis der
er behov for det.

Netselskaberne har altid ansvar for at sikre stabil
og sikker elforsyning i deres omrade, og hvor der
er behov for at udbygge elnettet til en ny elinstal-
lation, har de jf. elforsyningsloven pligt til at gare
det hurtigst muligt. Hvis netselskaberne vurderer,
at der er behov for en udbygning fer en ny nettil-
slutning for at sikre et stabilt elnet, kan de kreeve,
at der skal ske en udbygning fer installatgren ma
lave en nettilslutning.
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Det kan veere en stgrre og omkostningstung
proces at forsteerke et elnet i et omrade, og der
kan veere ventetid pa, at netselskaberne har de
ngdvendige ressourcer til at pabegynde arbejdet.
Derfor mener netselskaberne selv, at en tidlig
inddragelse i tilslutningssager, vil veere med til at
mindske sagsbehandlingstiden betydeligt.

Hvis der ikke er behov for en udbygning af elnet-
tet, vil netselskabet sende en anvisning tilbage til
installateren med information om, hvorfra strem-
forsyningen skal tages.

Knappe ressourcer hos netselskaberne
skaber ventetid

Som vi ogsa papeger i rapportens indledning, sa
er der nogle eksterne vilkar som generelt pres-
ser vores arbejdsmarked og forsyningskaeder.
Det geelder for stort set alle brancher og typer af
virksomheder i Danmark. Samtidig har krigen i
Ukraine veeret katalysator for en gget elektrifice-
ring af samfundet, for at komme fri af den russiske
gas og olie, som vi i mange ar har veeret afhaen-
gige af i Danmark - og i resten af Europa. Det er
en cocktail, der presser netselskaberne hardt pa
mandskab, ressourcer og materialer.

Det er naeppe problemstillinger, der forsvinder i
naermeste tid. Derfor bgr man allerede nu teenke
kreativt, i forhold til at skaffe den n@dvendige ar-

Boligforeninger

Mange danskere bor i delte ejerformer, hvor det
at opseette en ladestander kan veaere besveerligt
pa grund af feelles parkeringsforhold og stremfor-
syning. Seerligt i boligforeninger kan etableringen
af ladestandere ved boligernes arealer byde pa
uoverskuelige beslutningsprocesser og besveerli-
ge lokale vilkar for at opseette ladestandere.

Det naturlige mix af mange forskelligartede
holdninger, der skal tages hgjde for krydret med
en myriade af forskellige forretningsmodeller pa
markedet for ladestandere, kan lede til mange ge-

bejdskraft hos netselskaberne til at Igfte de mange
opgaver, der fremover kommer til at veelte ind som
tsunamier. Farst og fremmest skal man undersgge,
hvad der findes af relevante teknologier at inddra-
ge i forhold til etableringen, og sa skal man finde
den rette kvalificerede arbejdskraft til at fa teknolo-
gierne integreret hos netselskaberne.

Pa den korte bane bgr man teenke kreativt i for-
hold til at skaffe den ngdvendige arbejdskraft.

7
w Politisk forslag: Mere arbejdskraft pa
kort sigt

Lav politiske prioriteringer for
tilslutning til elnettet

| en tid hvor ressourcerne hos netselskaberne er
knappe, bgr man fra politisk side prioritere hvilke
opgaver, netselskaberne skal angribe fgr andre.
Pa den made vil netselskaberne kunne fokusere
pa at tilslutte de opgaver, der skal hjeelpe os af
med olie- og gas farst sa som VE-anlaeg, varme-
pumper og ladestandere.

0

@ Politisk forslag: Ger det muligt for
netselskaberne at prioritere installa-
tion af varmepumper og ladestandere.

neralforsamlinger i en boligforening, far man kan
na frem til en beslutning. Der kan veere blandede
forventninger til ladetid, pris og fremkommelighed
- og ikke mindst antal.

Derudover er der nogle eksterne vilkar, som ogsa
har indflydelse pa, hvilke muligheder der findes.
Har boligforeningen plads til egne parkeringsarea-
ler - fx en parkeringskeelder? hvordan ser parke-
ringsarealet ud - hvis det er ud til en vej, hvem
ejer vejen?



Opsatning af ladestandere pa privat
vej eller i parkeringskaelder

Ifelge bestemmelserne i ladestanderbekendtga-
relsen, er det ikke ngdvendigt at ssge kommunen
om godkendelse for at etablere en ladestander pa
en privat vej, ved private parkeringspladser eller i
en tilknyttet parkeringskaelder. Men der kan veere
nogle seerlige hensyn, man bgr tage, fer man
stiller ladestanderne op.

e Private parkeringspladser uden
nummerering: | de tilfeelde, hvor der
ikke er dedikerede private parkerings-
pladser, er det lidt lettere for installa-
toren at hjeelpe med at finde det mest
ideelle ladepunkt efter en vurdering af
de lokale forhold pa stedet. Efter en
feelles dialog mellem bestyrelsen og
installatgr kan man udpege de mest
optimale placeringer til ladestandere.

e Private parkeringspladser med num-
merering: Ved fast dedikerede parke-
ringspladser fx pa grund af naturlige
placeringer i forhold til hovedder eller
lignende, har det betydning for prisen
ved etablering af ladeboks, hvor den
placeres i forhold til den tilknyttede
eltavle pa grund af den leengere distan-
ce, man skal grave kabler ned.

| begge tilfaelde er det vigtigt, at der tages hgj-

de for bade elforbrug, og at der laves en feelles
ladestrategi, for ikke at risikere, at man ikke ved et
uheld benytter mere stram, end bygningen har til
radighed.

En hyppigt benyttet metode til at allokere strem-
forsyning til ladestandere er ved at sige, at de be-
boere, der skal have opstillet en ladestander, skal
tage elforbruget fra egne malere. Udfordringen
med denne metode er, at man ikke tager hgjde
for det, installatarer kalder samtidsfaktoren for
elforbruget. Nar man vurderer en bygnings energi-
behov, sa kan man ogsa beregne den ngdvendige
forsyning ud af en logik om, hvornar beboerne
forventeligt benytter strammen. Generelt set be-
nytter de fleste mere strem i de sakaldte spids-
belastningsperioder; om morgenen far vi skal pa
arbejde, og om aftenen nar vi kommer hjem og
skal lave aftensmad. Dog er der stor variation
over, hvornar de forskellige personer i en boligfor-
ening veelger at bruge deres elkedel - selvom, det
ofte er inden for samme interval. Anderledes ser
det ud med opladning af elbiler. Her vil de fleste
oplade deres elbiler om natten - det vil sige pa det
ngjagtigt samme tidspunkt, og det kan veere en
udfordring for boligforeningen, hvis man beslutter,
at hver beboer skal tage af eget energiforbrug til
opladningen, da man i dette interval kan risikere,
at komme over den maengde ampere, bygningen
har til radighed. Derfor anbefales det altid at lave
en grundig analyse af, om eltavlen kan beere, at
alle ladestandere kan levere strom til elbilerne
samtidig med, at der kan vaere mindre aktivitet i
bygningen. Foreningens ladestanderstrategi skal
ligeledes tage hgjde for elkapaciteten.
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Opsatning af ladestandere pa
offentlig eller privat fallesvej

Offentlig vej: hvis boligforeningen
ligger op ad en offentlig vej, kan det
veere en fordel at alliere sig med en
ladestanderoperatar, da det i udgangs-
punktet ikke er tilladt at opstille private
ladestandere pa offentlige arealer. Hvis
man alligevel har behovet, er det noget
en ladestandereudbyder vil kunne kig-
ge ind i at fa etableret det pageeldende
sted. | nogle tilfeelde kan kommunen
godkende, at der placeres en ladestan-
der pa privat grund og at ladekablet
treekkes til et offentligt vejareal, nar
bilen skal oplades. | det tilfeelde skal
der sgges om tilladelse hos kommu-
nen. Kommunen vil laegge veegt pa,
om Igsningen vil veere til hinder for
trafiksikkerhed og fremkommelighed og
stille krav til, hvor og hvordan ladekab-
let treekkes med en reekke vilkar om, at
ejeren selv haefter for samtlige etable-
rings-, drift- og vedligeholdelsesudgif-
ter.

Privat faellesvej: De samme regler
geelder i udgangspunktet for de private
feellesveje. Det er dog mere sand-
synligt, at kommunen vil godkendte
privat opstilling af ladestandere i disse
tilfaelde. Hvis man vil opstille offentligt
tilgeengelige ladepunkter, vil kommu-
nerne ofte bakke op. | det tilfeelde er
det stadig en fordel at alliere sig med
en ladeoperatar for at spare penge.

Etableringen af en ladestander begr ggres ordent-
ligt farste gang - og ikke med lappelgsninger,
Behovet for ladestandere bliver kun starre i
fremtiden, derfor mener vi, at kommunerne skal
anbefale, at elbilsejeren og boligforeningen gar

i en dialog med ladestanderudbyder, for at fa en
fremtidssikret og holdbar lgsning.

Boligforeninger star typisk i den specielle situati-
on, hvor der farst og fremmest mangler penge til
den store investering som ladeinfrastruktur er. 6
ladeudtag kan hurtigt Isbe op i 200.000 kr. i sam-
lede udgifter, og det er ikke alle foreninger, som
har penge til det.

Derneest er markedet - som naevnt ovenfor -
kompliceret og teknisk sveert at forsta, og typisk
er drivkraefterne i boligforeninger frivillige, som
afseetter deres fritid og det kan i nogle tilfaelde
veere sveert for dem at forsta tekniske begreber
eller lademarkedet generelt.

For det tredje er der hele beboerdemokratiet som
kan veere en haemsko for etablering af ladestan-
dere. Der kan veere udfordringer, da pengene
maske skal prioriteres anderledes eller at en stor
del af boligforening ikke mener, at det er boligfor-
eningens opgave at etablere ladeinfrastruktur i
omstilling af bilparken.

Hvis en beboer gerne vil have ladestander i en
boligforening, skal boligforeningen ikke have ve-
toret, men foreningen skal arbejde for etablering
af ladestandere. Men laderet kan ikke sta alene.
Fordi man tvinger boligforeningen til at acceptere
en udgift, bgr der folge et offentligt tilskud med
som fx. er malrettet tilslutningsbidrag.

Politisk forslag: Der ber indfgres
laderet - som i Norge og tilskuddet
bor oges.

«Q

Politisk forslag: Kiksede lappe-
lesninger er ikke vejen frem

w Politisk forslag: Kommunerne skal
have information pa deres hjemme-
sider malrettet boligforeninger og
facilitere hotline til gavn for bolig-
foreningerne.
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Et smidigere samarbejde

For at sikre en hurtigere proces for opseetning af
ladeinfrastruktur, der er behov for, for at tilbyde en
stabil og tryg ladeinfrastruktur til grgn transport,
er det ngdvendigt, at hele processen for opseet-
ningen af ladestanderen fungerer sa smidigt som
muligt.

Bade netselskaber og installatgrer peger gene-
relt set pa, at der er et godt samarbejde mellem
parterne, og de tilgar problemlgsningen sammen
pa en konstruktiv made.

Men der er ogsa nogle ting, vi skal turde at fornye
i takt med at de teknologiske muligheder bliver
tilgeengelige - og en af tidens sterste trends pa
elomradet handler om data.

Frisaettelse af data fra netkablerne

Det vurderes, at de samfundsgkonomiske om-
kostninger til daekning af tab i elnettet i ar vil over-
stige 4 mia. kr. Den grgnne omstilling medferer,
at der installeres et gget antal brugsgenstande og
belastninger med hgijt energiforbrug over tid . En
del af disse belastninger er enfasede fx ladestan-
dere til elbiler, varmepumper o.l.

En af udfordringerne med de nye effekttunge
énfasede belastninger er, at de ikke bliver fordelt
jeevnt pa de tre faser, som elnettet er bygget op
omkring.

Nar der transporteres energi gennem et kabel, vil
der veere en vis modstand i kablet, og den mod-
stand vil medfere energitab i form af varme. Altsa
jo mere strgm, der Igber gennem kablet, desto
starre vil modstanden og dermed energitabet alt-
sa veere. Dette vil pa fagsprog sige, at effekttabet
stiger med strgmmen i anden potens.

Hvis der ogsa er ubalance i et elnet i et givet
omrade, sa kan det fare til ggede streamme i visse
ledninger, som er beregnet til mindre stremme.
Dette kan ogsa forsage effekttabt i elnettet.

Problemet med faseubalance sa vi blandt andet
i Fredericia juleaften, hvor indkobling af enfase-

de elpatroner i varmepumper kombineret med

et hgjt forbrug i kogespidsen generelt var skyld

i en stgrre stremafbrydelse. Ud over at udfordre
forsyningssikkerheden risikerer faseubalancen
potentielt ogsa at medfere ggede samfundsgko-
nomiske udgifter til effekttab i nettet pa milliarder
af kroner arligt.

Lgsningen pa denne udfordring ligger i snitfladen
mellem netselskaberne, der kender belastnings-
forholdende i deres forsyningsnet, og elinstal-
latgrerne som tilslutter de mange effekttunge
brugsgenstande og belastninger i kundernes
installationer. For at kunne lave en optimal tilslut-
ning til de mindst belastede faser har elinstalla-
taren brug for let tilgeengelige opdaterede data
om belastningen i det aktuelle installationspunkt.
Forudseetningen for en bedre udnyttelse af de ek-
sisterende forsyningsnet og minimering af ggede
nettab er derfor, at netselskaberne bearbejder og
friseetter malerdata i en anonymiseret/akkumule-
ret form som overholder GDPR-kravene, og gar
installatgrerne i stand til at udfgre en balanceret
tilslutning af nye effekttunge brugsgenstande og
belastninger.

ﬁf
@ Politisk forslag: Frisaettelse af data

fra netkablerne

Installationsblanketterne varierer fra
netselskab til netselskab

Den 1. september 2022 blev det et krav, at alle
ladestandere skal registreres gennem installati-
onsblanket.

Vi mener, at det skal det veere et krav, netselska-
berne alle bruger den samme tilmeldingsblanket

- det kunne blandt andet veere eltiimelding.dk - og
at data fra installationsblanketten stilles til radig-
hed for installataren. Det kan fx veere belastnings-
data fra transformerne, naermeste kabelskab, op-
lysninger om, hvorvidt der er plads i kabelskabene




og information omkring kortslutningseffekterne.
Det vil fierne administrativt bgvl for installatgren,
og det vil hurtigt veere klart, om der er kapacitet i
elnettet i omradet uden at installatgren skal ind og
tiekke pa andre online platforme.

\Vi

@ Politisk forslag: En feellesnational
installationsblanket ved tilmelding
hos netselskaberne

Foto © Clever

Y
@ Politisk forslag: Ger data fra installa-
tionsblanketterne frit tilgeengelige.

Det skal veere muligt for virksomheder, brancheor-
ganisationer og offentlige myndigheder at kunne
fa gavn af de data, som elnetselskaberne ind-
samler gennem de digitale installationsblanketter
ved at friseette data, ligesom vi fx kender det fra
Energinet.dk i dag.
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Den n@gdvendige

Store ambitioner for nul-emissionsbiler fra EU i
2035 og en raekke nye krav for tilgang til ladeinfra-
struktur i den danske bygningsmasse betyder, at
der over den naeste arraekke skal opsaettes langt
flere ladestandere, end vi ggr i dag. Og det er ikke
kun transporten, der kommer til at treekke store
veksler pa vores grgnne streamforsyning.

| 2030 skal hele Europa veere fri af russisk gas —
og her spiller Danmark en central rolle i forhold til
at levere den energi, der skal erstatte den. Derfor
kommer vi i fremtiden til at mangedoble den
energiproduktion, vi putter ind i elnettet, samtidig
med at elnettet skal veere rustet til et stgrre mix af
energiproduktionsteknologier.

Den ggede elektrificering i samfundet og de
store politiske ambitioner for dansk nettoeksport
af vedvarende energi kommer unaegteligt til at
belaste vores nuvaerende elinfrastruktur. Elnettet
har gennem de sidste 40 ar formidlet 7 GW vind
og sol — de politiske ambitioner for vedvarende
energi betyder, at det tal i 2030 skal femdobles.

Udbygningen skal ga hurtigt, og den skal kunne
rumme et uforudsigeligt mix af sol, vind, biogas og
P2X - og det skal ga hurtigt til trods for udfordrin-

infrastruktur

ger med leverandgrkeeder og mangel pa arbejds-
kraft til at udfgre opgaven.

Energinet vurderer selv, at eltransmissionsnettet
(hejspaendingsnetveerket) allerede i dag er klar

til at handtere en meget starre efterspgrgsel pa
strgam, men at en Igbende udbygning af elnettet er
en forudsaetning for at indfri de ambitigse planer

i fremtiden . Derfor er der er behov for, at udbyg-
ningen af elnettet og national energiplanlaegning
gar hand i hand for at understatte den smarte
udbygning. Samtidig viser Energinets analyser
ogsa, at det netop er kapaciteten i elnettet, der er
den stgrste udfordring for VE-udbygningen frem
mod 2030

Ifelge Dansk Energis analyse fra 2019 stammer
meget store dele af elnettet fra 70’erne og 80’erne
og bgr derfor udskiftes inden for en arraekke pa
10 ar, hvilket forudsaetter, at der foretages mas-
sive investeringer. Ved fornyelse af elnettet bar
det samtidig dimensioneres, sa det bliver mere
robust, end det vi har i dag. Ifglge Dansk Ener-
gis vurdering skal der i perioden frem mod 2030
foretages investeringer i Igbende fornyelse af
elnettet svarende til omkring 29. milliarder kroner.



Konsekvensen af ikke at foretage investeringerne
i fornyelsen vil betyde, at vores elnet grundlzeg-
gende set bliver darligere og mindre stabilt, end
vi kender det. Samtidig viser deres analyse ogs3,
at der foruden fornyelse af det eksisterende elnet
ogsa skal investeres yderligere 32 milliarder i at
udbygge elnettet generelt, sa det har kapaciteten
til den ggede elektrificering i samfundet.

Og Dansk Energis analyse fra 2019 er endda til
den billige side. | en analyse om investerings-
behovet i elnettet lavet af Rambagll, hvis det skal
kunne rumme den meengde af vedvarende energi
frem mod 2040, vurderer de, at det samlede reg-
nestykke Igber op i 110 milliarder kroner — uden
at der tages hgjde for inflation og knaphed pa res-
sourcer i form af materiale og arbejdskraft, som
ogsa kan veere faktorer, der gger omkostningerne
for udbygningen i fremtiden .

| 2021 indgik den davaerende regering en bred af-
tale om ‘En effektiv og fremtidssikret elinfrastruk-
tur til understgttelse af den granne omstilling og
elektrificeringen’. Med aftalen blev parterne enige
om, blandt andet, at fremtidssikre distributionsnet-
tet ved at give netselskaberne teknologineutrale
rammer og om at justere selskabernes indteegts-
rammer, sa de kan fa et gkonomisk fundament,
der stemmer overens med den ngdvendige
udbygning. Alle dele implementeres fra 2024 . Det
har sidenhen ligget pa Forsyningstilsynets bord at
udvikle en model.

Der peges entydigt pa behovet for en markant
udbygning af elnettet over en kommende arraekke
- og det burde vaere noget, der var af stor politisk
prioritering, hvis vi vil sikre, at vi kommer i mal
med vores klimaambitioner.

Manglende fremsynethed hos net-
selskaberne

| en virkelighed, der er praeget af materialeman-
gel, har lange leveringstider pa transformerstati-
oner ogsa indflydelse pa ventetiderne for opsaet-
ning af ladestandere. Derfor bgr netselskaberne i
hgjere grad indkebe transformerstationer lgben-
de, sa de oftere har stationerne pa lager - med
den udbygning og elektrificering, vi star over for i
dag, skal de nok blive brugt.

\i
@ Politisk forslag: Revider indtaegts-
rammereguleringen for netselskaberne

Privatiser netselskabets opgaver/bryd
monopolet

| dag har netselskaberne monopol pa at udfgre
gravearbejder, der hgrer til udbygningen af elnet-
tet i et givent omrade. For at sikre tilslutning til
elnettet - fx ved etablering af en ladestander, me-
ner vi, at det skal vaere muligt at indhente tilbud
fra private entrepriser til at st& for nettilslutningen i
tilfeelde af forsinkelse hos netselskaberne. Ved at
markedsggre processen for tilslutning til elnettet,
sikres ogsa en bedre kundeservice og incitament
til effektivisering og modernisering af processerne
hos netselskaberne selv.

A1
w Politisk forslag: @get privatisering af
netselskabets opgaver

Elnettet er klar til 1 million elbiler

Generelt set vil ambitionen om én million elbiler
isoleret set ikke veere den starste udfordring for
vores transmissionsnet i dag, da elbilerne ikke

er de stgrste stramslugere. Derudover udbygges
elnettet Igbende og ved etablering af private lade-
standere fx lynladestandere ved pa tankstationer
betaler ladestanderoperatgrene til at f& udbygget
og dimensioneret elnettet, sa det kan baere den
ggede belastning.

Derudover forsgger man ogsa at fordele strem-
forbruget udover dggnet, sa man ikke oplader sin
elbil i spidsbelastningsperioderne om morgenen
og ved aftensmadtid. For at skabe incitament til
lade, hvor stremmen er grgnnest, er der tarif-

fer pa stremforbruget, sa det er dyrere at lade i
spidsbelastningsperioder. | fremtiden forventer

vi, at vi i Danmark har et meget mere fleksibelt
energisystem, hvor elbilerne kommunikerer med
elnettet og stabiliserer kapaciteten ved at sende
lagret strgm tilbage i elnettet, nar kapacitet er lav,
og traekker strgm ud af elnettet, nar kapaciteten er
hgj. Teknologien bag kaldes Vehicle-2-grid (V2G),
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og mange bilproducenter er pa trapperne med
denne mulighed. Nissans elbiler har kunne sende
strgm tilbage til nettet i mange &r, mens bade VW,
Tesla og andre store bilproducenter ogsa kommer
med pa teknologien i naermeste fremtid.

Frem fleksibilitet

Elbilerne vil isoleret set ikke veere den stgrste
udfordring for kapaciteten i elnettet. Tveertimod
vil de pa sigt kunne afhjeelpe nogle af de udfor-
dringer, som elnettet star over. Men derfor er der
stadig initiativer, vi kan lave i dag, der sikrer, at
vi benytter den kapacitet der allerede er pa den
smarteste made.

AV
w Politisk forslag: Prioritér danske og
EU-forskningsmidler i V2G/X
A
@ Politisk forslag: Skatteregler for

V2G/X skal veaere fleksible til at
understotte et mere fleksibelt elnet

Elbilerne vil i fremtiden blive et back-up for elsy-
stemet, og opladning kan styres, hvis bilerne er
tilmeldt aggregatorer, som kan starte og stoppe
opladningen, hvis der er brug for det. Det er bade
en gevinst for Energinet, som balancerer syste-
met, men det er ogsa en gevinst for forbrugerne,
hvis aggregatorne deler overskuddet med for-
brugerne. Men forbrugerne skal se fordelene ret
kontant, hvis de skal agere som back-up for elnet-
tet. Med V2X kan forbrugerne i princippet aftage
stram med afgiftsrefusion og bruge stremmen til
hjemmet (vehicle-to-home V2H) eller til at oplade
en anden bil eller lave kaffe/mad (vehicle-to-load
V2L), og her bliver skattereglerne uklare. Hvordan
star forbrugerne ved disse situationer?

Det skal vaere muligt at fjernstyre sin
ladestander
Stil krav om at alle ladestandere skal kunne

fiernstyres, sa det er muligt at tilpasse opladning
efter elpriser mv. Hvis vi skal udnytte potentialet af

elbiler, bar vi stille krav om intelligente ladestan-
dere, men da disse ladestandere typisk er dyrere
i indkeb, bar incitamentet for forbrugerne vaere
tydelige. Det er bade i Energinets og elsystemet
interesse, at vi udnytter elbilernes fleksibilitet

Systemoperatgrene skal kunne spotre-
gulere elnettet

| dag stilles der ikke krav til, at ladestandere skal
kunne reguleres digitalt. Vi mener, at det skal
vaere muligt for energinet at frekvensregulere la-
destandere i fremtiden, og at det derfor skal veere
et krav, at alle ladestandere har et simkort. Pa den
made vil energinet i fremtiden kunne skrue op og
ned for energiniveauet, sa vi bruger mest energi
nar den er grgn og mindst nar den er sort.

ﬁ Politisk forslag: Stil krav om krav om
intelligent opladning i nye ladebokse,
som forudsatning for at modtage
elrefusion

Forsyningsloven har ikke fulgt med de
nye teknologiske muligheder

| dag er det ikke muligt at bestille ampere il
specifikke tidspunkter pa dggnet. Hvis man som
virksomhed i et industriomrade gnsker at skifte
til gran vognpark, sa skal virksomheden have
den ngdvendige kapacitet til at lade den pa alle
timer af degnet. Det er selvom, at virksomheden
udelukkende vil oplade vognparken om natten,
hvor eventuelle omkringliggende virksomheder
ikke er i produktion. Vi mener, at det skal veere
muligt for netselskaberne at lave tidsbegraense-
de leveringsomfang, sa man kan tilkebe ampere
malrettet mod specifikke intervaller i degnet. Pa
den made vil netselskaberne kunne spare udgif-
terne til investeringer i elnettet og entreprisen til
nedgravning, da omradet allerede har den ngd-
vendige kapacitet i elnettet.

Y
w Politisk forslag: revidér forsynings-
loven
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Politiske anbefalinger

Som rapporten viser, er der fortsat mange faldgruber i processen med at opsaette ladestandere. Derfor har
AutoBranchen Danmark, FDM og Tekniq Arbejdsgiverne samlet i alt 20 forslag til politikerne. Forslagene
sigter mod at opdatere lovgivningen, @ge den frie konkurrence og at fremme best practice ved opseetning
af ladestandere og ved udvidelser af elnet.

A
v ’I Politisk forlag: Inddrag netselskaberne i den kommunale ladeplanlagning

tidligt i processen

v

v 2 Politisk forslag: Nedseet regionale netvaerk og opret et nationalt videncenter

Mange kommuner har allerede lavet en analyse af ladestanderbehovet og lavet en udrulningsplan.
Fra vores dialog med netselskaberne ved vi, at netselskaberne ikke altid inddrages i processen
omkring kommuneplanerne. Netselskaberne vurderer selv, at tidlig inddragelse vil veere med til at
reducere ventetiden pa opstilling af ladestandere, da de tidligt i projekterne kan identificere, om der
er kapacitet i elnettet eller nettet skal udbygges, og hvilke krav de til stiller lokalomradet.

for ladeinfrastruktur

A4

| dag laves kommunale udbud for opseetning af ladestandere ofte pa en made, hvor kommunerne
peger pa specifikke omrader eller gader, hvor man gnsker et bestemt antal ladestandere for at stille
offentlige ladestandere til radighed, uden der tages hgjde for placering af ladestander og evt. trans-
formerstation. Det kan godt veaere en stgrre kabale, da der er en raekke krav tilknyttet transformersta-
tionen om fx. afstand fra stationen til ladestander, hoveddare mm. Det kan ofte lede til, at man bliver
ngdt til at inddrage et kommunalt areal fx en offentlig parkeringsplads. En sadan beslutning kraever
politisk opbakning i kommunen - en proces, der i sig selv kan tage tid. | den proces papeger netsel-
skaberne selv pa, at en forhandsgodkendelse kan vaere med til at lette deres arbejde, sa de ikke
begynder at lave analysearbejde pa en transformerstation, men maske skal rykkes efterfglgende -
0g en ny analyse skal foretages.

Det er pa tide, at de involverede parter i opsaetningen af ladestanderne saetter sig sammen og
kigger mhp. best practice og oprydning af reglerne ifm. opseetning Det bgr geres regionalt og med et
nationalt videnscenter.

L4 3 Politisk forslag: Vaek med “winner-takes-it-all”’-mentaliteten pa store udbud

| Infrastrukturplan 2035 blev der afsat en ramme pa 500 millioner kroner i perioden 2022 til 2030 til
at understatte ladeinfrastruktur naer statsvejnettet. | udbuddene vinder én ladestanderoperater et



helt udbud pa en ladepark. Det mener vi, vil haamme konkurrencen pa markedet, da den metode fa-
voriserer de stgrste udbydere - og dermed haemmer de mindre operatgrernes adgang til markedet.
Det samme sker i nogle kommuner, hvor en ladestanderoperater vinder et udbud pa alle kommuner-
nes offentlige arealer i en 10-arig periode - altsa nok til at fa et markant forspring.

Konkurrencen mellem ladestanderoperatarene er vigtig bade for bilisterne - men ogsa for den grgn-
ne omstilling. For det er netop konkurrencen mellem operatgrerne, der er til at ggre det billigere og
dermed mere attraktivt at skifte til en elbil.

Politisk forslag: Stil kommunale malsatninger om ladestanderekrav til andel af
parkeringspladser til opladelige biler

Hvis man i alle landets kommuner skal have et incitament til at kabe en eldrevet bil, skal der ogsa
veere en tryghed i, at man kan parkere lokalt i hele landet. Derfor mener vi, at regeringen og KL skal
indga en aftale om at afsaette 10 procent af alle deres parkeringspladser til greanne biler, hvor der
stiles krav om opladning og en tidsbegraensning i dagtimerne.

5 Politisk forslag: Opladning pa arbejdspladser skal skattefritages.

«

Muligheden for at oplade kgretgjer pa arbejdspladser er vigtigt for at sikre, at tilstraekkelig mulighed
for opladning af elektriske kgretgjer

6 Politisk forslag: Haev belgbet for straksafskrivninger til ladestandere og
‘  etableringsudagifter.

Etableringen af ladestandere varierer meget i pris afhaengig af de lokale forhold pa matriklen.
Etablering af flere ladestandere vil i mange tilfaelde fere til, at virksomheden skal kebe flere ampere
eller helt anlaegge et nyt elnet for at understgtte det @gede forbrug. | de tilfselde vil udgifterne langt
overstige belgbet pa 31.000 kroner. Fx koster alene tilkab af 25 ampere stram alene lidt over 20.000
kroner, og det er uden installation, entreprise og udgifter til selve ladestanderne. Mindreprovenuet
for at heeve belgbet kan fx tages fra de puljeordninger, der er rettet mod etablering af ladestandere.

7 Politisk forslag: Mere arbejdskraft pa kort sigt

Politikerne ber kigge pa om, netselskaberne har den rette maengde af manuel arbejdskraft til op-
gaverne ved at teenke kreativt, men ogsa pa, om den kvalificerede arbejdskraft findes i forhold til at
udbrede nye teknologier til at effektivisere udbygningen af elnettet.

Pa kort sigt bar der kigges pa, om hurtige efteruddannelsesforlgb eller starre inddragelse af ufagleert
arbejdskraft kan sikre mere til opseetning af ladestandere.
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v Politisk forslag: Ger det muligt for netselskaberne at prioritere installation af
' varmepumper og ladestandere

Danmark star overfor store udfordringer med omstille sig fra russisk olie og gas og dermed elektrifi-
cere landet. Derfor bgr netselskaberne kunne prioritere installation af vedvarende energianlaeg som
fx ladestandere og varmepumper.

A4

L 9 Politisk forslag: Kiksede lappelgsninger er ikke vejen frem

Etableringen af en ladestandere bgr ggres ordentligt farste gang - og ikke med lappelgsninger.VI
mener, at kommunerne skal anbefale, at elbilsejeren og boligforening gar i en dialog med ladestan-
derudybyder, for at fa en fremtidssikret og holdbar Igsning.

4
L4 ’IO Politisk forslag: Der bor indfgres laderet - som i Norge og tilskuddet bor gges

Hvis en beboer gerne vil have ladestander i boligforening, skal boligforeningen ikke have vetoret,
men foreningen skal arbejde for etablering af ladestandere. Men laderet kan ikke sta alene. Fordi
man tvinger boligforeningen til at acceptere en udgift bar der falge et offentligt tilskud med som fx. er
malrettet tilslutningsbidrag.

v ’] Politisk forslag: Kommunerne skal have information pa deres hjemmesider
" malrettet boligforeninger og facilitere en hotline til gavn for boligforeningerne

AV
v ’]2 Politisk forslag: Frisattelse af data fra netkablerne

| dag er det ikke muligt for installatgrerne at se belastningerne pa netkablernes forskellige faser. Et
netkabel er bygget op sadan, at man kan tilslutte en installation pa tre forskellige faser. | et oplagt
scenarie fordeles installationerne ligeligt pa alle tre faser, for at mindske belastningsgraden pa hver
af de tre faser, sadan at elnettet belastes mindst muligt. | dag er det ikke muligt for installatgrerne

at se hver af fasernes belastningsgrad, og dermed tage hgjde for den i installationen. Derfor sker
der det, at installateren intuitivt installere en installation pa den farste fase. Det problem sé vi blandt
andet i Fredericia juleaften, hvor varmepumper og ovnen til juleanden pa en villavej var skyld i en
starre stremafbrydelse. Der er mange milliarder kroner at spare pa at sikre, at det eksisterende elnet
fungerer sa effektivt s& muligt. Derfor mener vi, at netselskaberne bar palaegges at stille data fra
netkablerne til radighed, sa det bliver transparent for den enkelte installater, hvilke af de tre faser,
der er mest ledig kapacitet pa. Data bgr fx stilles til radighed via en app, som installatarene kan tilga,
nar de er ude for at installere den konkret Igsning hos kunden.
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’|3 Politisk forslag: En faellesnational installationsblanket ved tilmelding hos
" netselskaberne

4=

Der bar indferes feellesnationale og standardiserede krav for udfyldelse af installationsblanketter. |
dag benyttes flere forskellige blanketter pa regionalt niveau. De differentierede blanketter og krav til
udfyldelse ggr processen mere uoverskuelig og kan forsinke opsaetningen af ladestandere.

14- Politisk forslag: Ger data fra installationsblanketterne frit tilgaengelige

A
v

Det skal vaere muligt for virksomheder, brancheorganisationer og offentlige myndigheder at kunne fa
gavn af de data, som elnetselskaberne indsamler gennem de digitale installationsblanketter ved at
frisaette data, ligesom vi fx kender det fra Energinet.dk i dag.

’|5 Politisk forslag: Revider indteegtsrammereguleringen for netselskaberne

For at sikre, at netselskaberne har de ngdvendige ressourcer til at imgdekomme investeringsbeho-
vet i elnettet, bar der fra politisk side laves en aftale om ggede investeringer i elnettet fx ved at gge
investeringerne til selskaberne i takt med behovet for elnettets udbygning i et givent omrade. Det

vil ogsa medvirke til, at netselskaberne bliver mere risikovillige og fremsynede. | en virkelighed, der
er preeget af materialemangel, har lange leveringstider pa transformerstationer ogsa indflydelse pa
ventetiderne for opsaetning af ladestandere. Derfor bgr netselskaberne indkabe transformerstationer
labende. Med den udbygning og elektrificering, vi star over for i dag vil, der veere stor efterspergsel
pa dem i mange ar.

’]6 Politisk forslag: @get privatisering af netselskabets opgaver

\

| dag har netselskaberne monopol pa at udfere gravearbejder, der harer til udbygningen af elnet-
tet i et givent omrade og for at sikre tilslutning til elnettet - fx ved etablering af en ladestander. Det
skal vaere muligt at indhente tilbud fra private entreprengrer til at sta for nettilslutningen i tilfaelde af
forsinkelse hos netselskaberne. Et brud pa monopolet vil ogsa sikre en bedre kundeservice og et
incitament til effektivisering og modernisering af processerne hos netselskaberne selv.

’17 Politisk forslag: Prioritér danske og EU-forskningsmidler i V2G/X

Der er behov for yderligere forskning V2G/X-teknologierne mhp. at sikre den bedste udnyttelse af
det danske elnet og stremproduktion.
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’]8 Politisk forslag: Skatteregler for V2G/X skal vaere fleksible til at understotte et
" mere fleksibelt elnet

For at reducere udgifterne til at udbygge elnettet mest muligt, er det ngdvendigt at give forbrugere
og virksomheder klarhed over, hvordan der skal betales skat og afgift ved V2G/X. Manglende sikker-
hed kan forsinke og forhindre udbredelsen af V2G/X-teknologien.

a=

19 Politisk forslag: Stil krav om krav om intelligent opladning i nye ladebokse,
* som forudsatning for at modtage elrefusion

| dag stilles der ikke krav til, at ladestandere skal kunne reguleres digitalt. Vi mener, at det skal veere
muligt for Energinet at frekvensregulere ladestandere i fremtiden, og at det derfor skal vaere et krav,
at alle fremtidige ladestandere, hvor der gnskes afgiftsrefusion, skal have et simkort. P4 den made
vil energinet i fremtiden kunne skrue op og ned for energiniveauet, sa vi bruger mest energi nar den
er gren og mindst nar den er sort.

\;T 20 Politisk forslag: revidér forsyningsloven

| dag er det ikke muligt at bestille ampere til specifikke tidspunkter pa dggnet. Hvis man som virk-
somhed i et industriomrade gnsker at skifte til en gren vognpark, sa skal virksomheden have den
ngdvendige kapacitet til at lade den pa alle timer af d@gnet. Det er selvom, at viksomheden ude-
lukkende vil oplade vognparken om natten, hvor eventuelle omkringliggende virksomheder ikke

er i produktion. Vi mener, at det skal vaere muligt for netselskaberne at lave tidsbegreensede leve-
ringsomfang, sa man kan tilkebe ampere malrettet mod specifikke intervaller i degnet. P4 den made
vil netselskaberne kunne spare udgifterne til investeringer i elnettet og entreprisen til nedgravning,
da omradet allerede har den ngdvendige kapacitet i elnettet.
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